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DAIMLER Sistemas eléctrico electrénico M2

OBJETIVO : CONOCER LAS VENTAJAS Y BENEFICIOS QUE OFRECE LA NUEVA LINEA DE CAMIONES
MEDIANOS DE FREIGHTLINER CON ACTUAL TECNOLOGIA INSTALADA EN
TODOS SUS SISTEMAS DE CONTROL.

Dirigido a PRE-requisitos Duracion dias Sede Fechas
(HR.) / Horario
Personal : Gerentes hasta 15 personas (por las 4 DIAS Planta Daimler Segun el
\?efes de TaII_er. del pragtlf:as y tipo de (32 horas) En Santiago Programa del 2010
area de Servicio y participantes) o
ACni 9:00-17:00
Técnicos. hrs instalaciones

de los

Distribuidores

Cap. COM 3-2010 CSC02




DAIMLER Sistemas eléctrico electrénico M2

Curso : Sistema Eléctrico y Electrénico de Camidénes M2

Nombre ; —----emsmememe e Lugar y Fecha : ---=-=-==s-momcmomem e

Empresa ; ----------m-mmm e e Calificacion : ------=-mmm e

1.- Numero de circuito asignado al servicio del dual ?
2.- Nombre del software para diagnostico de transmisiones Allison ?
3.- Forma en la que se diferencea la funcidon de un interruptor inteligente ?
4.- Los solenoides multiplex generan codigo de falla ?
5.- Potencia eléctrica del alternador delco 145 Amp del Camién m2 ?
6.- lugar para el arranque directo en m2 ?
7.- La filtracion de AC dafa programas y modulos , Cual es la tolerancia maxima?
8.- Nombre de las terminales empleadas por transistor N ?
9.- Valor de carga del alternador en m2 ?
10.Enliste dos conjuntos Amu instalados en camiones M2 ?

1.- 2.-
3.- 4.-
S.- 6.-
7.- 8.-
9.- 10 .-
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Generalidades eléctricas --------------=-m=mmmmmmmmmmm oo 9

AINEs PrinCipales —------=--mmmmm oo e 10
Clasificacion de diagramas -----------==========mmmmmmmmmmmmm oo 11
Puntos para adicion eléctrica interna ---------------=-=-=-=-=-=-m-momomm-—- 12
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DAIMLER

Generales eléctricas

Puntos de adicion eléctrica
El lugar asignado para instalacion adicional de componentes
Eléctricos dentro de cabina ,son tres clavijas de empalme
Ubicadas en la parte trasera de la valvula de estacionamiento del
vehiculo. En ellas se encontraran las

funciones eléctricas basicas como corriente de ignicion ,
lluminacién y maza eléctrica.

Véase la figura 4 de clavijas de empalme.

Figura 4. clavijas de empalme .

Cap. COM 3-2010 CSC02

Actividades .
Asigne servicio : especificacion : origen.

FUNCION . mm e
Especificacion . -------=-=m=-mmmmmmme oo
OFQeN : =mmmmmm e

Cables negros
SEIVICIO & —-mmmmmm e

Especificacion ; --------=-===mmmmmmmmmmme oo
OFgEN  =mmmmmm e e

SEIVICIO © =-mmmmmmmmm e e

Especificacion ; ----------=---=smememememmmmeeeeen

OFQEN : =mmmmmmm e

Cables Rojos
Lugar :
Servicio :
Especificacion :
Origen ;

Nota: Una sobresaliente recomendacion es la
Correcta seleccién de la Terminal eléctrica que

Adicionara para la toma de corriente.
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Redes de comuniCacCiON -----=-==-=--mmmmmmmmm oo oo 11
JESCIIPCION = mm oo oo e 12
magnitudes J1708/ Can -------=--mmmmmm oo 13
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DAIMLER Redes de comunicacion

Descripcién

El enlace de datos es una red de comunicacion empleada en vehiculos que contengan varios modulos

electrénicos , y es empleada para el intercambio de informacion .Se emplean en la actualidad varios tipos: J1708 0 J1587
/31922 / J1939 / CAN / u otras. Su nombre, varia segun el fabricante del

sistema. Para algunos es denominada Procolo ; Data Link :otros.

Para los afios 90, la red J1922 era empleada para comunicar los sistemas de transmision y abs. con

la electronica del motor. Posteriormente , la red J1708/J1587 se define como la mas requerida en todos los sistemas
electronicos ya de tablero :motor ;Visualizadores : GPS localizadores y otros.

Un aspecto importante en redes de comunicacion, es identificar el modulo responsable de producir las
caracteristicas de red. A través de un procesador de funcion, ubicado en el interior de cada modulo, se

generan estas caracteristicas particulares de cada una de las redes de comunicacion.

Véase la figura 5 servicio de red J1708 /J1587

A 4

\ 4

Figura 5. Servicios transmitidos por red J1587/J 1708

Cap. COM 3-2010 CSC02
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DAIMLER

Redes de comunicacion

Magnitudes

Las magnitudes eléctricas de las redes de
comunicacién permiten la operacion de los
sistemas en el vehiculo Véase la Figura 6

para la red J1587 / J1708

Magnitudes

Cada una de las redes de comunicacion presentan
valores y caracteristicas diferentes. Véase la
Figura 7 para red Can.

Figura 6 enrutado red J1587/J1708

Actividad.

Registre las siguientes Informaciones
Voltaje : -----~-~-——-—mmmmemrme -
Frecuencia : -------=--=-===--mnmmmmmmeem-
Porcentaje : --------------=--mmommeeeee
Resistencia :
Colores : ---------mmmmmmme e
Area trabajo : -------------mmmmmmmeemeee-
Cadigo :
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Figura 7. Enrutado  de Red Can

Actividad.

Registre las siguientes Informaciones
Voltaje : -----------mmmmm o
Frecuencia : ---------------=----m-m-mome-
Porcentaje : -------------m-mmmmmmm e
Resistencia :
Colores : --=-m-memememmmemeeeeeeeee
Area trabajo : ---------------=smmmnneee-
Cadigo :
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Redes de comunicacion

Red J1939 de

BHM

Para el siglo 20 se incorpora en camiones freightliner los sistemas multiplex y con ello el servicio de una
nueva red denominada canes de alta velocidad o Red J1939.Véase la figura 8 Arnés de enrutado J1939.

o =

C3 TRANSMISION

ICU-3 RESISTENCIA
MODULO ABS TABLERO HELviEReULe INTERIOR 120
41888 = | T J
——— -
HEe+ J1838 mm _

Figura 8. Arnés enrutado J1939

<«

CHM CHASIS

RESISTENCIA
EXTERIOR 120

TCU / TCM Allison

a

Cap. COM 3-2010 CSC02

Actividades
Acuda al vehiculo y registre las siguientes informaciones.
1,Voltaje ; -------=---=-m-mmmememememeee 2. Frecuencia ; ---------=-=-=-=-m-mmmomo-
3. Porcentaje ------------ 4 resistencia .
5. Colores : -------m-mmmme oo 6. area : ------------

14




DAIMLER Redes de comunicacion

Diagnostico externo
Un formato novedoso del diagnostico en redes de comunicacion lo presenta la red J1939 del sistema electrénico del modulo
central BHM. Avisos externos de luz de forma intermitente y otros sintomas determinan la zona del vehiculo donde ocurri6 el

dafio en red J1939. Véase la figura 9 del formato de aviso de falla.

CASO1- ANTE DANO EN B2 BHM

CASO2.- ANTE DANO EN C4 DE CHM

CASO3.- ANTE DANO EN AMBAS RESISTENCIAS

Figura 9. Formato de aviso en red J1939 .
CASO4.- ANTE DANO EN C3 DE TRANSMISION

Notas :

Para los casos con transmision Allison de
Las series 3000 y 4000 las resistencias
ContinGlan ubicadas en el lugar estandar.
Por lo relacionado a los nodos quedan
Eliminados del vehiculo

Cap. COM 3-2010 CSC02
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introduccion a MURIPIEX --=-=-=m-mmmmmmm oo oo 16
informacion general ---------=-==m oo 17
logistica foco estacionado -------------=-=-m=mmmemm oo 18
parametros MUILIPIEX -------m-mmmmmmm oo oo 19
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DAIMLER

Introduccién a multiplex

Informacion General.

El termino Mdltiplex hace referencia al modo como
trabaja el sistema eléctrico del vehiculo .Existen
variadas definiciones al respecto sin embargo
podemos resumir como “ El control de la electricidad
En un vehiculo a base de mdédulos electronicos “
Entre las caracteristicas que ofrece el sistema :

* Reduccion del cableado en los arneses.

* Centrales eléctricas simplificadas.

* Eliminacion del uso de relevadores.

* Proteccion contra sobrecarga eléctrica por software.
* Emision de cadigo de falla del tramo afectado.

* Nuevo formato para diagnostico J1578/J1939.
 Envi6 simultaneo de multiples mensajes.

» Modalidades de proteccién a nivel paro y aviso.

» Masa eléctrica como suministro a interruptores.
*Otros .

La ventajas que ofrece este sistema :El vehiculo es
mas seguro eléctricamente. Menos numero de piezas,
Menos riesgo de cortos eléctricos .Aunado que la
mayoria de sus interruptores se alimentan con
suministro de masa eléctrica, ya no usada corriente
positiva para esta actividad.

La facilidad del diagnostico es otro aspecto a considerar
La emision de un codigo de falla para situar el tramo del
circuito afectado ayuda eficazmente en el tiempo
empleado en la reparacion,menos tiempo en taller.

Cap. COM 3-2010 CSC02

Dentro de la operacion del sistema se destaca el
cambio ocurrido en la logistica de trabajo ante
circuitos tradicionales.

En la familia de camiones clase de negocios el
circuito de luz de reversa presentaba esta logistica:
Positivo — fusible — bulbo — consumidor.
Multiplex ofrece las logisticas :

Logistica# 1 :

Negativos bulbo.----BHM ---- Red j1939— CHM---
Consumidores , Ver figura 10.

Logistica# 2 :

Negativo --- interruptor---BHM---bocina.

Este ultimo para el caso de bocina eléctrica.

maza > | bulbo maza > | Inter.
\ 4 \ 4
BHM BHM
| v
J1939 bocina
o «— | CHM

reversa

Figura 10 . Luz reversa

Figura 11 . Bocina eléctrica

17




Introduccidén a multiplex

DAIMLER

Figura 12 , Logistica de trabajo de funcion foco es  tacionado.

La funcion , foco aviso de estacionado ahora presenta la logistica eléctrica : Maza --- bulbo --- CHM--- red
J1939 --- nodo --- red J1939 ---BHM --- red J1939 — Nodo --- Interfase ---red J1939 --- ICU-3 fin.
Una de las grandes caracteristicas en la mayoria de las funciones multiplexadas es la intervencién de red

J1939 para llevar a cabo la funcion solicitada

Cap. COM 3-2010 CSC02
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DAIMLER

Introduccién a multiplex

3. Parametros Mdltiplex.

Son un conjunto de instrucciones que se depositan
en el interior de los modulos multiplex
BHM,CHM,EXM, con la finalidad de abrir los
Puertos de ingreso y salida para una funcion
especifica ; se establezca una meta limite para el
consumo Yy se identifiqgue un cédigo propio de falla.
Dos son los tipos de parametros usados por
multiplex aplicado a camiones freightliner, :

* Prefijados : (luz de faros : luz de Posicion )
*Opcionales : ( calentadores: arranque en fri¢ )

Partes

Tres son las partes que integran un parametro de
referencia en multiplex.: Numero de parametro ; Un
Texto que indica la funcién asignada : Un numero
De publicacion.

Estos componentes de un parametro se visualizan
En la barra lateral del servicie link : eligiendo el

Modulo BHM. Y seleccionando la carpeta funciones.

Reference Parameter

Description

Without Mo Charge' Indicatar Lamp

Oisabled Fuel Water Separator Heater
WithoutEnging Brake

Start Enable, Manual Trang, Botiom of Clutch Switch
Diagnosiics, Baseline

ithout AirFitter Restriction Indicator Lamp
WBE Enqine

Notultiplexed, Cioar Lighter

Power Distribution Configuration
Notultiplexed Battery Cables and [salators
VWithout blarker [nterrupt Switch (3mart Switch)
With Camba Stop/Tum Lamps

Corrently Installed Features

Release Number

P24590-19
P29821-02
P2O23T4T
P27091-25
P30609-19
P10862-25
P2O23T-4T
PT3535
P2O23T-4T
P1T350
P10862-24

2

P23T26-07

T

]

Cap. COM 3-2010 CSC02
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DAIMLER Electrénica del BHM

Informaciéon general

El modulo del tabique divisorio (BHM) es el madulo
principal del sistema eléctrico del vehicule, vy controla
el funcionamiento de los otros modulos multiplex en
el sistema y una variedad de ctros componentes del
vehiculo, ya sea directa o indirectamente.

El madulo del tabique divisorio esta montado en
una abertura en la pared delantera, ligeramente por
debajo v entre la columna de direccion vy la puerta
del conductor. Tiene cuatro conexiones de arnes en
el lado del compartimiento del motor de la pared
delantera, y tres conexiones de arnes en el lado de
la cabina. Las conexiones en el lado del moter son: el
arnés delantero del chasis, el arnés del motor, y dos -
arneses de la pared delantera. Las conexiones en el _ . ,

lado de la cabina incluyen hasta tres conectores de Versiones de SW Inicio 6.10: Después 6.40: mas

arnés del tablero. tarde 6.50 ; Vehiculo de prueba :

El madulo del tabique divisorio esta disponible en dos
configuraciones basadas en las opciones del camion,
a las que se denomina modulo del tabique divisorio
grande y modulo del tabigue divisorio mediano. Cada
vehiculo tiene ya sea un modulo de tabique divisoric
grande o uno mediano, pero no los dos. Las dos
configuraciones se basan en un mismo disefio de
tarjeta de circuitos impresos (PCB). Sin embargo, el
BHM mediano tendra menos espigas que el BHM
grande. Una misma versién de software funciona
en las dos configuraciones del madulo del tabique
divisorio.

Obtenga mas informacion sobre el sistema eléctrico
del vehiculo en la Seccidn 54.00, Sistema eléctrico.

Cap. COM 3-2010 CSC02
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Electronica del BHM

Tarjeta de consumo.

Véase las figuras 14 para modelo completo

20/ - B5.F - Clgar Lighter Qutput
12A - B1E-Hom
128 F - BS5.E - SPARE (Uility Lightspotight
Combined - L B4M- SPARE (UbIEy Lightspotiight
12A — B35.G-3PARE (ignitlon)
128+ - — B5.H-Panel Lampa
Combined - — ET7.41 -Pansl Lampe [3mart Switch
128 1 - B4F - SPARE (L8 Heatad Mirror)
Combined - — B4.E - SPARE [Right Heatad Mirror)
GTA | BE.A3 - Accessory [HVAC)
Combined —  BE.410 - Accassory [Radio) %
ETA - - B5.4 - Batlery (Dome Lampa) E
Combined BT.412 - Battary (Smart Switch) =
T
i}
L Bo.Ag-Ignitlon (VEU) @
- BZ.K - igniticn (Engine) E
B.TA —_—
S E1.P - Ignition (4BS) |:|:|:
—  B2.L - Iignition (Trans)
—  B1.F - Fusl Water Sensor Power
6.TA - B5.0-Wake Up {Instrumant Cluster)
B.TA - B5.E-Doms Lamps Switched
BTA L B1.L-Left High Basm
BTA —  B1R - Left Low Beam
G.TA r —  B5.C-Clearance Lampa
Combined .- —  B1.K-TallLlcenss PlatarTrallar Relay
BTA L B3.F-Wipar High
B.TA —  B3.H-Wipar Low
6.TA - B3.G - Washer Pump
BTA L BIM-AC Clutch
B.TA - B4.B - Starter Relay (Crank)

Figura 14 Modulo BHM modelo Completo

Cap. COM 3-2010 CSC02

Véase la figura 15 para BHM modelo e standar

204

128

128

12a* ¢
Combined -

6.7TA 3
Combined

6.7A
Combined -

6.TA
Combined

6.TA
6.TA
6.TA
6.TA

B.TA
Combined

BETA
ETA
ETA
ETA
ETA

B5.F - Clgar Lighter Output

B3.E - Hom

B5.G - SPARE [ignition)

B5.H - Pangl Lamps
BT.A1 - Pansl Lampe ($mart Switch

B&.AS - Accessory HVAC)
B&.410 - Acceasory [Radlo)

BS.A - Battery (Dome Lamps)
B7.412 - Battery (Smart Switch)

BE.A4B - Ignitlon (VEU)

B2 K - Ignition [Engins)

E1.P - Ignition [4BS)

BZ.L - Ignitien [Trang)

EA1.F - Fual Watar Sensor Powar

Bulkhead Module

BS5.D - Wake Up {Inetrument Clustar)
B5.B - Dome Lamps Switched

E1.L - Left High Baam

B1.R - Left Low Baam

B5.C - Clearance Lamps
B1.K - TaliLicanse PlataiTrallar Relay

B3.F - Wiper High

B3.H - Wiper Low

B3.G - Washar Pump

EZ.M - AC Clutch

B4.B - Starter Relay (CTank)

Figura 15 Modulo BHM modelo estandar
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DAIMLER

Electronica del BHM

Esquema Clavija 1

Disposicion de espigas del conector B1 para el arnes delantero del chasis
. Cosriente
E:;Eitgfl Mombre de la senal Tipo de senal normal (en | Grande | Medio
amperios)
B1-A =ntrada del sensor de nivel de combustiole Entrada analogica - X x
E1-B Senal de reactivacion del modulo Enfrada digital - X X
g1-C Entrada digita’ 4 adicional Entrada dagital - X x
g21-D - - — - -
B1-E Suministro principal de conexon a tierra Conexion a tiera del _ X x
micdulo
B1-F —nergia de ignicion para el sensor de agua - . &
¥ combustile Sabda digial 10 ma& X x
B1- Suministro de conexidn a tiera del sensor [ Conexion a tera de la _ ¥ X
de nivel de combustible senal
B1-H Conexicn del bus de datos J17T0E+ Conexion del bus de datos - * x
B1-J Suministro de energia £ de las baterias Energia del madulc 30 Fyy b 4 =
31K Zenal del relevador de las luces fraseras Satda digital
del remcigue, luces de la placa y luces 223 X =
TrasEras
E1-L Luces altas zguisrdas Saida digital 58 4 x
B1-M Separador de agua y combustible
) o o Entrada digetal - X x
(entrada digital & adicional]
B1-M Suministro de energia 2 de [3s baterias Energia del madulc F#18 30 4 x
gi-r Energia de ignicion de! &35 Sahda digital 1.5 X =
B1-& Luces bajas quisrdas Satda digital 4.8 X =
Bi-5 Conexicn del bus de datos J1T0E— Conexion del bus de datos - x x

Cap. COM 3-2010 CSC02

Tabla 1, Disposicion de espigas del conector B1 para el arnes delantero del chasis
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DAIMLER

Electronica del BHM

Diagrama conector 2 BHM

Disposicion de espigas del conector B2 para el arnés del motor
E{?;Egtgfl Nombre de la senal Tipo de senal n%?;gi_"{fn Grande | Medio
amperios)

B2-A Conexion del hus de datos J1708+ Conexion del bus de datos - X X
B2-B Conexion del hus de datos J1939+ Conexion del bus de datos - X X
B2-C Conexion del hus de datos J1708+ Conexion del bus de datos - X X
B2-D Conexion del bus de datos J1708- Conexion del bus de datos - X X
B2-E - - - - _
B2-F - - - - -
B2-G Interruptor de refroceso

Entrada digital - X X

(entrada digital 3 adicional)
B2-H Conexion del bus de datos J1708- Conexion del bus de datos - X X
B2-J Conexion del bus de datos J1939- Conexion del bus de datos - X X
B2-K Energia de ignicion de la ECU del motor Salida digital 15 X X
B2-L =nergia de ignicion de la ECU de la Salida digital 15 ¥ X
transmision

B2-M Embrague del A/C Salida digital 5 X X
B2-N - - - - _
B2-F Carga del alternador Entrada digital - X X
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Tabla 2, Disposicion de espigas del conector B2 para el arnes del motor
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Esquema de clavija 3 BHM

Disposicion de espigas del conector B3 para el arnes de |a pared delantera
. Corriente
Esg:{ggtgsl Nombre de la senal Tipo de senal normal (en | Grande | Medio
amperios)
BI-A Conexion opcional del bus de datos J1939- | Conexion del hus de datos - X X
B3-B Conexion I:mej?ggg?l hus de datos Conasian del bus de datos ) X X
B3-C Posicion inicial de los limpiaparabrisas Entrada digital - X X
B3-D Suministro principal 1 de energia de las Energia del modulp | F#22
. 30 X X
hiaterias
Bi-E Bocina Salida digital 122 X X
B3-F Velocidad ala del motor de los Salida digital 41 X y
limpiaparabrisas
B3-G Bomba del lavaparabrisas Salida digital 46 X X
B3-H Velocidad ala del motor de los Salida digital 78 X X
limpiaparabrisas '

Tahla 3 Nienngirinn de aeninas dal ranector B3 nara el armnez e la narard dalantara
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Dibujo del conector 4

Disposicion de espigas del conector B4 para el arnés de la pared delantera
- Corriente
Esg::ggtgfl Nombre de la senal Tipo de senal normal (en | Grande | Medio
amperios)
Bd-A Resfriccion del filtro de aire Entrada digital - X x
B4-B Sefal del relevador (magnatico) del Salida digital 3 ¥ ¥
arrancador
B4-C Suministro principal de conexion a tierra Conexion a tierra del
: - X X
modulo
B4-D Entrada digital 2 adicional Entrada digital - X x
B4-E Espejo con calentador derecho Salida digital
5 X -
{salida digital adicional)
B4-F Espejo con calentador izguierdo Salida digital
5 X -
(salida digital adicional) F#20
B4-G Suministro principal 2 de las baterias Energia del modulo 30 X x
B4-H Sefial de reactivacion del modulo Entrada digital - X X
Bd-J - - F#15 _ — —
B4-K Suministro principal 4 de las baterias Energia del modulo 30 X x
B4-L Nivel de fluido del lavaparabrisas _ o
o o Entrada digital - X X
(entrada digital 8 adicional)
Bd-M Secador de aire Salida digital ac x
(zalida digital adicional) '
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Tabla 4, Disposicion de espigas del conector B4 para el arnés de la pared delantera
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Diagrama de clavija 5 BHM

Maodulo del tabique divisorio 54.01

= I el == Especificaciones

CLAassE Fl

Disposicion de espigas del conector B5 para el arnés del tablero
E:ﬁ;gztgﬁl Nombre de la sefal Tipo de sefal n?:-':r:::in[:en Grande | Medio
amperios)
B5-A Bateria de las luces del techo Salida digital 5 X X
B5-B Interruptor de la luz de techo Salida digital 5 X X
B5-C Luces demarcadoras del techo (cabina) Salida digital 16 X X
B5-D Reactivacion del conjunto de instrumentas Salida digital 3.04 X X
B5-E Secador de aire Salida digital
85 X -

(salida digital adicional)
BS-F Encendedor de cigarrillos Salida digital 15 X X
B5-G Otra energia de ignicion Salida digital

(salida digital adicional) ’ X X
B5-H Luces del tablero Salida digital 0hA X X

Tabla 5, Disposicién de espigas del conector B5 para el arnés del tablero
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Disposicidn de espigas del conector BE para =1 amés del tablero
- Corriente
E:‘fl:%itgfl Mombre de la senal Tipo de senal normal (en | Grande | Medio
amperies)
Ba-41 Fosicion de a&:e;ﬂ:.;r;rgn:lel imemupicr de =ntrada digital F#5 — 5 =
Ba-&2 Senal de reactvacion del modulo Entrada dagstal - " ™
Bo-A3 Posicion de encendido del intsmuptor de Entrada dagetal
i i = F#5 — :5{ =
Ba-A — — — — -
Ba-A5 Posicion de a"a.;E -.gliE.;'.:El interruptor de =ntrada dageial F#5 = " =
Ba-A6 Pusrta del pasajerc abierta
i L e . Entrada degetal - x x
[entrada digital 10 adicional)
Ba-A7 Pueria del conductor abieria Entrada degetal — 4 4
Ba-45 Energia de igricion de la WiCU Saida digital = g =
Ba-A8 Energia de accesorios del sisterna HWAC Saida digital 2.4 = =
Ba-A40 Energia de accesorios del radic Saida digital o x x
23a-A11 Conexion del bus de daios J170E— Conexion del bus de datos — » x
SE-512 Conexicn del bus de datos JTTIE4+ Conmexion del bus de datos — :!{ x
Ba-81 Interruptor de |la bocina Entrada degetal - x x
Ba-g82 mitermupior de la parte superior del =ntrada dageial
embrague _ *® "
(entrada digital ¥ adicional}
Ba8-83 Imterruptor de L parte inferior e Entrada degetal
embragues — a =
{entrada digetal 6 adicicnal)
BaO-B4 — - — — —
Ba-85 Auments 92 las luces D2l tablers Entrada degetal — * 4
Ba-86 Dismanwcion de las luces del tablerc Entrada degital — 4 4
Ba-87 Fatcion del embragues del &0C Entrada degetal — ::{ x
Ba-88 Interruptor de las luces de emergencia Entrada degetal — * 4
Ba-89 Interruptor de los faros, posicion de luces Entrada degital _ W =
de estEcionamienio
ES-BE1D ntermupdor de los faros, posicion de Entrada degetal _ % w
encendido
ES-BE11 Interrupdor de los farcs, posicion 2 de Entrada degetal _ W w0
encendhdo
BE&-B12 — — — — —

Cap. COM 3-2010 CSC02
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Disposicion de espigas del conector B7 para el ames del tablero
Efﬁigitgfl Nombre de la sefial Tipo de senal n%?lz:?l_":gl Grande | Medio
amperios)
B7-A1 Luces de fondo de los interruptores Salida digital 05 X X
inteligentes
B7-AZ Interruptor inteligente 3, identificador 1 Entrada analogica - X X
B7-A3 Interruptor inteligente 3, identificador 2 Entrada analogica - X X
B7-Ad Interruptor inteligents 3, enfrada Entrada analogica - X X
B7-AS Interruptor inteligente 3, indicador Salida digital 20 mA X X
B7-AG Interruptor inteligente 4, identificador 1 Entrada analogica - X X
B7-AT Interruptor inteligente 4, identificador 2 =ntrada analogica - X X
B7-AR Interruptor inteligente 4, entrada Entrada analogica - X X
B7-AQ Interruptor inteligente 4, indicador Salida digital 20 mA X X
B7-A10 Interruptor inteligente 5, identificador 1 Entrada analogica - X X
B7-A11 Interruptor inteligente 5, identificador 2 Entrada analogica - X X
B7-A12 Interruptor in:eligen:le: energia de las Salida digital 0.2 X ¥
baterias
B7-B1 Interruptor inteligente 1, identificador 1 Entrada analogica - X X
B7-B2 Interruptor inteligente 1, identificador 2 Entrada analogica - X X
B7-B3 Interruptor inteligente 1, entrada Entrada analogica - X X

Cap. COM 3-2010 CSC02

29




DAIMLER Electronica del BHM

Médulo del tabique divisorio 54.01
Especificaciones

Disposicion de espigas del conector BT para el arnés del tablero
Eg’;:ﬂ;ﬂfl Nombre de la senal Tipo de sefal n%?ggir?:!n Grande | Medio
amperios)
B7-B4 Interruptor inteligente 1, indicador Salida digital 20 mA X X
B7-B5 Interruptor inteligente 2, identificador 1 Entrada analdgica - X X
B7-Ba Interruptor inteligents 2, identificador 2 Entrada analdgica - X X
B7-BT Interruptor inteligents 2, entrada Entrada analdgica - X X
B7-B& Interruptor inteligente 2, indicador Salida digital 20 mA X X
B7-BY9 Suministro principal de conexion a tiema Conexicn a tisrra - X X
B7-B10 Interruptor inteligente 5, indicador Salida digital 20 mA X X
B7-B11 Interruptor inteligente 5, entrada Entrada analdgica - X X
B7-B12 - - - - -

Tabla 7, Disposicion de espigas del conector BT para el arnés del tablero
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Electrénica del CHM

Descripcién

El modulo de chasis es el modulo secundario del
vehiculo y sirve como auxiliar del modulo BHM.
Se instala en larguero detras de cabina 'y
contiene 5 conectores eléctricos para

efectuar diversas funciones eléctricas.

Existen dos modelos denominados completo

Y estandar .Un vehiculo podra contener uno
mas no los dos juntos.

Véase la figura 15 de Conectores del CHM

Cap. COM 3-2010 CSC02

Grupo 54 .02
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Figura 15 . Conectores del CHM

Versiones

En los udltimos 10 afios el modulo de
Chasis CHM a evolucionado en las
Versiones de software 3,09 :3,40,

Registre de3l vehiculo de prueba la
Version instalada :
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2048

204
Combined

s [
Combined ‘L

|
Combined

B.TA
Combined |

B.TA
6.TA
B.TA
B.TA
B.TA

B.TA
B.TA

Combined
0.B5A
0.854
0.85A

0.85A

0.2A

3.4 - OPT. [Fusl Water Separator Haatar)

C4.C - Left Park Lamp
C4.L - Right Park Lamp
C4.0 - Left Markar Lamp
C4.M - Rlght Marker Lamp
C2.F - Traller Marker Relay

C3.N - Turn Lef Froniiside
C1.G - Turn Laft Rear

C2.H - Traller Tum Laft

C3.R - Turn Right Front/Sioe
C1.P - Turn Right Rear

C2.E - Traller Turn Right
C1.4 - Left Backup Lamp
C1.J - Right Backup Lamp
C1.H - Backup &larm

C3.L - Right Low Baam
C4I - Right High Beam

C1.H - Laft Stop Lamp

Chassis Module

C1.L - Rlght Stop Lamp
C3.K - Right DRL

C4.F - Left DRL
C3.C - OPT. [Fog/Road Lamps)

3.0 - OPT. [Fog/Road Lamps)
C5H - AMU Solsnold 20
5.0 - AMU Solanold &1
C5.L - AMU Sglenold #2
C5.M - AMU Solsnold £3

CZ.A - Trallar Power Relay

Figura 16. Tarjeta para CHM modelo completo

Cap. COM 3-2010 CSC02

Tarjetas de consumo

Ver las figura 16 para modulo CHM
Modelo completo y Figura 17 para
Chm modelo estandar

- C4.C-Left Park Lamp
204, ——————————— C4L-Right Park Lamp

Combined — - C4.D-Left Markar Lamp

- C4.M -Right Marker Lamp

T.548* { ——— 3N -Turn Lef Frontiside @
Combined I C1.G-Tum Laft Rear =
=
7.5A" T C3.R - Turn Rignt Front/sics g
Combined — C1.P-Turn Right Rear 0
@
0
— 1 Ci.A-Left Backup Lamp o
e { C1.J-Ri =
i — - Right Backup Lamp
Combined Q
omRIne — C1.H-Backup Alarm
E.7A ———— C3.L-Right Low Baam
6.7A — 1 C4.K-Right High Seam
.74 ————— C1.H-Left Stop Lamp
B.JA — 1 C1.L-FRight Step Lamp

Figura 17. Tarjeta para CHM modelo estandar
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Disposicion de espigas del conector C1 para el ames trasero
Efﬁ{gf;tgﬁl Nombre de la senal Tipo de senal n%[r'rrlqgal_"tgl Grande | Medio
amperios)
C1-A Luz de refroceso izquierda Salida digital 25 X X
C1-B - - - - -
C1-C - -~ - - -
C1-D Via pasiva de la luz trasera izquierda Via pasiva o7 X X
C1-E Via pasiva de la luz trasera derecha Via pasiva a7 X X
C1-F Via pasiva de la luz de placa Via pasiva 0.7 X X
C1-G Luz direccional trasera izquierda Salida digital 25 X X
C1-H Alarma de refroceso Salida digital 05 X X
C1-J Luz de refroceso derecha Salida digital 25 X X
C1-K - -~ - - -
C1-L Luz de freno derecha Salida digital 47 X X
C1-M - - - - -
C1-M Luz de freno izquierda Salida digital 47 X X
C1-P Luz direccional trasera derecha Salida digital 25 X X

Tabla 1, Disposicion de espigas del conector C1 para el ames trasero

VIA PASIVA : ES CONTINUIDAD EN ALGUNAS ESPIGAS DE LA COMPUTADORA ( ejemplo C1/d con C3/p)

Cap. COM 3-2010 CSC02
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Modulo del chasis

54.02

Especificaciones

Disposicion de espigas del conector C2 para el arnés del modulo del remolgue
- Corriente
Eé’;:ggtgfl Nombre de la senal Tipo de sefal normal (en | Grande | Medio
amperios)
C2-A Sefal del relevador de energia del N
remolque Salida digital 0.2 X -
C2-B - - - _ —
C2-C Suministro principal de conexion a tiera Conexion a tiera del 02 X _
madulo '
c2-D Via pasiva de la sefial del relevador para . , 3
[3 luz de freno del remolque v1a pasiva 02 A
C2-E Luz direccional derecha del remolque Salida digital 02 X -
C2-F Sefal del relevador de las luces ) -
demarcadoras del remalgue Salida digital 02 X -
C2-G ia pasiva de la sefal del relevador de las i - _
luces traseras del remolgue via pasiva 0.2 X
C2-H Luz direccional izquierda del remolgue Salida digital 0.2 X -

Cap. COM 3-2010 CSC02

Tabla 2, Disposicion de espigas del conector C2 para el arnés del modulo del remolgue

=l =Tl == —

Lol B — | — |
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Disposicion de espigas del conector C3 para el arnés delantero del chasis
- Corriente
Egg:ﬂ&ﬂfl Nombre de la sefial Tipo de sefal normal (en | Grande | Medio
amperios)
C3-A Separador de agua y combustible ) o
Salida digital 20 X -
Calentador
C3-B Conexion del bus de datos 1708— Conexion del bhus de datos — X X
C3-C Luces de nehblina v de calzada Salida digital 335 X -
C3-D Luces de nehlina v de calzada Salida digital 335 X -
C3-E Fresién de aire haja Entrada digital ¥ x
Entrada analdgica 2 de repussto Entrada analégica
C3-F Frenos de estacionamisnto Entrada digital — X X
C3-G Frenos de servicio Entrada digital - X x
C3-H Suministro principal de conexion a tiera Conexicn a tierra del _ % %
madulo
C3-d Suministro principal 2. de energia de las Energia del madulo F#17 30 % X
baterias
3K Luces de operacion de dia (DRL) derechas Salida digital 4.0 X -
3L Luces bajas derechas Salida digital 48 X X
C3-M Interruptor de ignicidn, posicion de - - _
encendido Entrada digital X X
C3-M Luz direccional lateral v delantera izquierda Salida digital 5.0 X X
=) T 1 §
C3 YVia pasiva paratrlggelklacses de la placa v Via pasiva 53 ¥ X
| I e
C3-R Lz direccional lateral y oe'antera derecha babda dipial 5.0 A X
Caa Coneoon del bus de aatos J1708+ Conexion del bus de datos - X X

Cap. COM 3-2010 CSC02

Tabla 3, Disposicion de espigas del conector C3 para el arnes delantero del chasis
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Disposicion de espigas del conector C4 para el arnés delantero del chasis
Ec:sn}[ng?:tg?l Nombre de la senal Tipo de sefal n?:n[r'rrrrllifl_"tteen Grande | Medio
amperios)
C4-A Sefial de reactivacion del madula Entrada digital - X X
C4-B Identificacion A de direccion cntrada analogica - X X
C4-C Luz de estacionamiento izquierda Salida digital 0T X X
C4-D Luz demarcadora izguisrda Salida digital a7 X X
C4-E Identificacion C de direccion =ntrada analogica - X X
C4-F Luces de D?zel:rlﬁic;?gaie dia (DRL) Salida digital 40 X _
C4-G Conexion del bus de datos J1939+ Conexion del bus de datos - X X
C4-H Conexion a tierra Conexion a tierra de sefal - X X
C4-J Suministro prmc:}p;tlaﬁadse energia de las Energia del médulo F#13 30 X _
C4-K Luces alias derechas Salida digital 56 X X
Cd-L Luz de estacionamiento derecha unidad Salida digital 07 X X
C4-M Luz demarcadora derecha cofre  Salida digital o7 X X
C4-N Identificacion B de direccion cntrada analogica - X X
C4-P Suministro princlipal 1 de energia de las Energia del madulo F#19 20 X X
aterias
C4-R Conexion del bus de datos J1939- Conexion del bus de datos - X A
C4-3 Suministro principal de conexién a fierra Cﬂnexir?% sutﬂ:rra del B ¥ X

Tabla 4, Disposicion de espigas del conector C4 para el arnés delantero del chasis

Cap. COM 3-2010 CSC02
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Disposicion de espigas del conector C5 para el ames de la unidad del multiple de aire (AMU)
Cspioa del Corriente
Eé:]g ctor Nombre de la senal Tipo de senal normal (en | Grande | Medio
amperios)
C5-A Entrada analogica 0 de Ia AMU Entrada analdgica - A -
Ch-B Entrada analogica 1 de la AMU Enfrada analogica - X -
C5-C Conexicn a fiera Conexion a tierma de sefal - X -
C5D - - - - -
. Corriente
E:’;Egtgfl Nombre de la senal Tipo de senal normal (en | Grande | Medio
amperios)
C5-E - - - - -
C5-F Entrada analogica 2 de la AMU Entrada analogica - X -
Ch-G Entrada analogica 3 de la AMU Entrada analogica - X -
C5-H Solenoide 0 de la AMLU Salda digital 0.85 X -
Ch-J Solenoide 1 de la AMU Salda digital 0.585 X -
C5-K - - - - -
Ca-L Solenoide 2 de la AMLU Salida digital 0.85 -
C5-M Solenoide 3 de la AMLU Salida digital 0.85 -
Tabla 5, Disposicion de espigas del conector C5 para el arnés de la unidad del maltiple de aire (AMU)

Cap. COM 3-2010 CSC02
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DAIMLER Control de aire AMU

Arreglo Amu

Con el surgimiento de los camiones medianos M2
se rectifica el disefio de la parte neumatica con
objeto de reducir los componentes : simplificar

el sistema incorporando menor cantidad de piezas
y facilidad en el mantenimiento.

El conjunto AMU (unidad de regulacion del aire )
perteneciente al vehiculo se ubicara en travesano
del eje trasero, sin embargo esta sujeta su
ubicacién por el tipo de carroceria instalada en el
Vehiculo.

Se detectan varios tipos de conjunto AMU
Véase las figuras 1,2,3,para clasificacion de
servicios.

Figura 1, AMU de

Cap. COM 3-2010 CSC02
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Madulo "A" de interruptores de
presion

Este modulo de interruptores de presién (Figura 2)
recibe tres entradas diferentes de presion de aire

- - - ? -
y clerra o abre los interruptores apropiados cuando
las presiones exceden los ajustes especificados para
los interruptores. Puede haber un fotal de 2, 3 6 4 o roramos

interruptores diferentes en este modulo,

Conector eléctrico

Lumbraras de aire de suministro de aplicacion
Lumbrera de aire de suminisino primario
Lurmbrera de aire de suministro secundario
wahsula de corte

Lumbrera interna de entrega de aire secundario
Lumbrara no intermodular

Hay tres lumbreras de aire de suministro de aplicacion
y una lumbrera de aire primario.

e

El interruptor de presion esta equipado con una Figura 2, Médulo "A” de interruptores de presion
valwila de corte que sirve para cortar el aire

secundario que fluye hacia la izquierda hasta los

T ; ¢ 0|
|
modulos protectores de presion. Esto permite que se J ‘
corte el aire a los modulos que tienen arre constante - I~
1 2 3

al efectuar procedimientos de servicio. Al hacer

: . . . . 111272001 f543988

funcionar el corte, se deja salir el aire después de fa A - D. Espigas comespondientes en el conector elécirico
A 1. Presion de aire baja (secundario)

‘.‘H|1|r|..||a dE! EU”E. 2. F’_reaiﬁ-n -:Ie_aire_ fl:naja (primario)

Sugerir instalar valvula DV-2 de drenaje 3. Aire de aplicacion

automatico Figura 3, Madulo "A" de interruptores de presion

para sistemas de frenos de aire, conexion de 4
espigas (numero de pieza 12-18205-000)
Cap. COM 3-2010 CSCO02
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127

e

1942001

Conector eléctrico

Lumbrera de suministro del interruptor 1
Lumbrera de suministro del interruptor 1
Lumbrera de suministro del interruptor 2
Lumbrera no intermodular

Lumbrera interna de entrega - lado derecho
solamente (aire de frenos de estacionamiento)

fE43885

Figura 3, Madulo "B"” de interruptores de presion

Médulo "B" de interruptores de
presion
Informacion general

El médulo "B" de interruptores de presion estd dispo-
nible en varias configuraciones. Todas las versiones

tienen por ko menos un iHHFUFEf de PFEEiﬂﬁlfl normal-
mente cerrado. Las diferencias entre las versiones de-
penden de las configuraciones de lumbrera para un

Cap. COM 3-2010 CSC02

A B |
1173072001 1 R4l

A. - B.Espigas correspondientes en el conector elecirico
1. Estacionamiento/auxiliar 1

Figura 6, Modulo "B" de interruptores de presion
(nimeros de pieza 12-18206-000 y 12-18206-002)

sequndo madulo “A” opeicnal de interruptores de pre-
sion normalmente abierfos. Algunas versiones tenen
lumbreras internas, y ofras no las tenen. Vea la Ta-
bla 22 para las variaciones de este modulo. Cada in-
terruptor interno de presion tiene un diodo conectado
en paralelo con el interruptor. Todos los interruptores
de presion normalmente abiertos en este madulo se
cierran a una presion de 70 £5 psi (4682 £34 kPa), y
todos los interruptores de presién normalmente cerra-
dos se abren a esa misma presion.
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Modulo solenoide

Hay dos tipos de madulo solenoide (Figura 5): normal-
mente abierto y normalmente cerrado. Si el madulo
solenoide es del fipo "normalmente cerrado’, entrega
aire al activarse electricamente. Si es un modulo del
tipo “normalmente abierto”, corta el suministro y deja
salir aire de entrega al activarse.

La entrada al modulo solenoide se acopla con la
lumbrera en el mdulo adyacente protector de presian
0 con ofro modulo solenoide. El aire de presion
protegida pasa a través del madulo desde la lumbrera
interna de suministro y sale de la lumbrera interna

de suministro para suministrar el proximo modulo
solenoide.

Cada modulo solenoide sirve como valvula de aire

de encendido y apagado de fres vias (suministro,
entrega y escape). Cada madulo solenoide tiene un

interruptor interno de presian que monitoriza la presion
de entrega.
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Conector eléctrico

Lumizrera interna de suministro
Lumbrera no intermodular
Lumbrera de entrega

PN

Figura 5. Modulo solenoide

[A 5 C D
L}W

1

A. - D. Espigas correspondientes en el conector eléctrico

1. Interruptor de presion (confirma que el solenoide
esta activado)
2. Bohina del solencide

Figura 5. Modulo solenoide
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DAIMLER Interruptores inteligentes M2

Informacién general

Parte fundamental en los sistemas multiplex

de las unidades freightliner .Sobresale su

sistema de diagnostico que detecta cuando

Se encuentra mal instalado : si tiene falla interna : o al
esta duplicado en el vehiculo.

Los codigos generados por estas fallas:

*BHM 164 — SID 20 — FMI 07 p / sobrante

*BHM 164 — SID 21 - FMI 07 p / duplicado

*BHM 164 — SID 22 — FMI 07 p / faltante

Su disefio interno esta compuesto por dos diodos
emisores de luz uno de simbolo y otro de leyenda Figura 24 . Interruptores inteligentes multiplex
y cuentan con un bloque de 7 resistencias de las

cuales la R1 y R2 diferencia a cada interruptor

para una funcién especifica.

Otro aspecto comun que comparten los interruptores
inteligentes es su comienzo de

numero de parte . Todos tienen el comienzo
A06-37217- XXX y solo cambiara los tres

digitos finales Ejemplo :

A06-37217-078 p/ eje levantable.

A06-37217-030 p / blogueo del gje.
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DAIMLER Interruptores inteligentes M2

Arquitectura electronica de interruptores

SEM # 1

\ 4

EEEE

SEM # 2

\ 4

\ 4

SEM # 3

_’ i
SEM # 4

* Los SEM son Opcionales del BHM. SHM
* Los SEM son modulo de expansion.

\ 4

* Modulo SHM es de linea para C2
« El SHM es modulo secundario .
* El SHM es . Mod.del cubo de SW.
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Interruptores inteligentes M2

Operacién del Dump.

Al pulsar sw pulsador
enciende el foco rojo: se
Escucha la chicharra del
icu-3 y atras las bolsas
Se desinflan

Operacién calentador de
espejos.

El Sw es On/off. Al
encender se prende el
foco amarillo .al igual
para su diagnostico al
poner la llave.
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Los interruptores inteligentes en Colombia comunes son : Ver fotos
Para marzo del 2009 no se cuenta en las unidades M2 que sean

administrados por Médulos SEM, Todos a cargo del BHM.

@ SErViCiO ; -----===mmmmmmmmmm e

@

Servicio ;

S
E
E

@ Servicio ;

|
Senvilo: o e

A N S P
< | 1
CE?vicio; < Hi_l I_|i|_|
e
© H =

SerVicio ; -------mmmmmmmmeeooeee Servicio ;

“Clavija del interruptor tal como viene
Al desconectar el sw. MARCA DELPHI
R19CON7=
R29 CON 8 =
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Cdbdigos de modulo BHM

Cadigos de falla de modulo BHM

SID Descripcion FMI posible

0 Falla del interruptar del atenuadaor de [a luz de instfrumentos T

1 Falla del interruptor del embrague !

P Reservado para uso futura -

3 Senal eronea , en el interruptor de los faros: cerradas las sefales de activacion y de las luces de 7
esfacionamiento

4 Falla dz sefial de enfrada de |as luces altas del interruptor multifunciona 2

J Falla del interruptor de ignicién 7

i Falla del. interruptor de apagado momentaneo de [as luces demarcadoras T

7 Sefal emonea, en el interruptor multifuncional: activadas las sefiales de las velocidades alta o baja de los 5
limpiaparahrisas
Sefial ermonea en el interruptor multifuncional: la sefial de encendido/apagado de los limpiaparabrisas o

3 esta desactivada vy la sefial de las velocidades alta y baja de los impiaparabrisas ésta activada Ao 04

Panama 12/03/09

q Falla de sefial de |a posicion inicial de los limpiaparabrisas 7

1 Ermror de CAN del interruptor de 1as luces de advertencia de la ICU3-M2 2

11 Fala de sefa de d& la luz direccional izguierda en el interruptor muliifuncional 2

12 Falla de sefal de de la luz direccional derecha en el inferruptor muliifuncional 2

13 Falla de sefal de del interruptor del lavaparabrisas en el interruptor multifunciona 2

14 Falla de sefial de encendido/apagads de los limpiaparabrisas en el interruptor muliifuncional 2

15 Falla dz sefial de la velocidad baja de los limpiaparabrisas n el interruptor multifunciona 2

16 Falla de sefial de |a velocidad alta de los limpiaparabrisas en el interruptor multifuncional 2

Cap. COM 3-2010 CSC02
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Cdbdigos de modulo BHM

17 Error de mensaje CAMN de la velocidad.del vehiculo basada en las ruedas 2
18 Falla de encedido del hardware {los madulos se mantienen encendidos) 7
19 Falla desconocida de encendido {los modulos s mantienen encendidos) 7
20 Interruptor inteligente extra 7
21 Interruptor inteligente duplicado 7
22 Falta un interruptor inteligente 7
23 Sefial inesperada dé presion en el solenoide de |a quinta rueda 7
24 Mo hay sefial de presion del solendide de |a quinta rueda 7
25 Sefial de presion Inesperada. de airé dgj extremo del chasis 7
26 Mo hay sefial de presion aire en &l extremo del; chasis 7
27 Senal inesperada de presion de levantamiento del gje. 7
28 Mohay*erlal de presion de leyaritamiénto del eje 7
29 Sefial inesperadade presidn de descarga de la suspensidn. 7
30 Mo hay. sefal presion dé descarga.de 3 suspensicn 7
31 Sefal inesperada de presion de proporcionamiénto de |a suspension 7
32 Mo hay sefal de presion de proporcionamlente de la Suspension 7
73 Falla dé senal de salida del encendedor de cigarrilios 7
34 Sefial de ignicion BHMICU3-N/2 no coinciden 7
35 Sefaf del interruptor de |as luces de advertencia /BHM/ICU3- M2 no coinciden 2
36 Sefal de |a posicion inicial de los fimpiaparabrisas BHMICL?-M2 no coinciden 2
37 Falta un mensaje der red de area del vehiculo (CAN) dé |a fransmision 9
38 Falta un mensaje de red de area del vehiculo (CAN) del modulo delchasis ]
30.49 Reservado para uso futuro _
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Cdbdigos de modulo BHM

50 |BHMETA 34
51 |BHM B1F, B1.P,B2KB2LB6.A8 5,6
52 |BHMB1J 34
53 |BHMB.1.KB5.C. 5,6
54 [BHMB1L 5,6
55 |BHMBIN 34
56 |BHMB1R 56
57 |BHMB2M 5,8
53 |BHMB3D 34
59 |.BHMB3.E 4.5.8
B0  |BHMB3F 56
f1 BHM B3.G 5 6
62 |BHMB3H 5.0
63 |BHMB4.B 56
B4 [BHMBAE BAF [oomerore eopos 45,6
B5 |BHMB4.G 34
B6  |BHMB4K 34
67 |BHMB4M,B5E 4.5.8
68 |BHM B5.A BT ,A12 56
B9  |BHM B5.A9, B6.A10 5,6
70 |BHMB5B 5.0

M |BHMBSD 56
72 |BHMBS.F 34,56
73 |BHMB5G 34,5
74 |BHMB5HBT A1 3.,4.5
75 |CHMC1A C1H,C1.J 56
76 |CHMC1G,C2.H.C3N 5,6
77 |CHMCAL 56

78 |CHMCIN 5.6
79 |CHMC1P.C2E,CIR 56

80 |CHMC2A 34

81 |CHMC2F,C4C,C4D,CAL, C4M 3,4,5,6
82 |CHMC3A 345586
8 |:GHMC3.C.CaD 56

84 |CHMC3E 34

85 |CHMC3F 34
8 |CHMC3.J 34
87 |CHMC3K 56

88 |CHMCaL 56

89 |GHMC4F 5.6

90 |GHMCA 3,4
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Cdédigos de modulo CHM / EXM

Cap. COM 3-2010 CSC02

o1 |GHMCAK 5.6 101 |EXM1C3GIC3D 56
©2  |GHMC4P 3 ERE 5,5
03 |GHMC5A 3,4 101 [EXM1C4F 5,6
04 |GHMC5R 14 101 |EMICSH 14
95  |GHMCSF 14 101 |EXMICSC 14
06 |GHMCS5G 14 101 |EwicsL 14
07 |GHMCSH 14 101 |[EXMICEM 14
68 |GHMC5. 14 101 |ExmicaE 14
00 |GHMCSL 14 101 |EXM1.C3F 14
100 |GHMCEM 14 101 |EXMIC3C 34
101 |EXM1CIACIHCIC 5.6 101 |EXM1.CAC 14
101 |EXM1C4K 5.6 101 |EM.C4P 14
N 5.6 101 |EXMIC5A 34
01 | EXMICZF,CAC,CAD, C4L CAM fas 101 |EXMI.C58 14

- 01 |ExMIcsF 14
101 |EXMICTN 5.6 101 |EXMI GG 14
o [ExMIcTL 3.8 102 |EXM2CIA CIHCIC 5,5
101 |EXMICIP,C2EC3R 5.6 R F— >
0 |EXMIC1.G, C2HIGIN 5.6 P Fv— >
101 |EXMACZA 34 102 |EXM2C2F, CAC, C4D, CAL CAM 3456
101 |EXM1C3A 1456
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Cddigos de modulo EXM

102 |[EXM2CLN 5,6
102 |EXM2CIL 5,6
102 |EXM2CIP, C2E, C3R 5,6
102 |EXM2C1G,C2H,C3N 5,6
102 |EXM2C2A 34
102 |EXM2C3A 34,56
102 |EXM2C3.C,C3.D 5,6
102 |EXM2C4K 5,6
0 |EXM2C4F 5,6
102 |EXM2C5H 34
102 |EXM2C5.C 34
102 |EXM2C5L 34
02 |EXM2CEM 34
102 |EXM2C3.E 34
102 |EXM2C3F 34
102 |EXM2C3C 34
102 |EXM2CAC 34
0 |PMZCAP 34
102 |EXM2C5A 34:

102 |EXM2CEEB 34
102 |EXM2C5F 34
102 |EXM2CEG 34
102 |EXM3IC1A C1A, C1H.CI1C i
103 |EXM3IC4K 5
103 |EXMACAL 5.8
103 |EXM3IC2ZF, C4C C4D, C4L, C4M 3.4.5.6
103 |EXM3.CIN- if
103 |EAMIGIL 5.8
103 |EXM3CIP, C2EC3R 5,

103 |EXM3CTGC2H,GIN 5

103 |EXM3C2A 34
103 |EXM3ICIA 2.4.5.6
103 |EXMIC3ACCID i
103 | EXM3CIK 5.6
103 |EXM3C4F 56
103 |EXM3CEH 34
103 |[EXM3IC5C 34
103 |EXM3C5L 34
103 |EXM3C5M 34
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Cddigos de modulo EXM

Cap. COM 3-2010 CSC02

103 |EINIC3E 34 104 |EXMACIK: i
103 |EXM3C3F 34 104  |EXM4CAF i
103 |EXM3C3C 34 104 |EXM4CSH 14
103 |EXM3C4.C 14 104 |/[EXMACSC 14
103 |EXMIG4P 14 104 |EXM4CEL 34
103 |EXM3C5A 34 104 |EXM4CEM 34
103 |EXM3C5B 34 104 |EXM4CIE 34
103 |EXM3CSF 34 104  |EXM4CIF 34
103 |EXM3C5G 34. 104  |[EXM4CIC 34
104 | EXMAC1ACTIH,C1.C i 104 |EXMCAC 34
104  |EXMACAK 5,6 104 |EHRCLP 34
104 |EXM4CIL 5,6 104 |EXM4CEA 34
104  |EXM4 C2ZF, CAC, C4D, €41, C4M 3,4,5,6 104 |omecs 34
104 |EXM4CIN 5,6 104 |EXM4CSF 34
104 |EXM4CIL 56 104  |EXMACEG 34
104  |.EXM4CIP, C2ZEC3R 5,6 105 |EXM5C1A C1HCIC. 5 B
104  |EXM4C1.G, C2H, C3N 5,6 105 |EXMS C4K 5,6
jg  |[EXMACZA 34 105 |EXM5.C3L 5 6
104 Exmacaa 3,456 105 |EXM5C2F,C4.C,C4D, C4L, C4M 345
104 |EXM4C3C.CID 5.6 105 |EXMSCIN .6
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DAIMLER Cédigos del modulo PLD

ECU siD FAIL (fallz) Significado v (o) causa

{unidad de | (identificador

o | e CODIGOS DE FALLA PLD / VCU.
128 1 3 Cilindro 1, circuito del inysctor abierio
128 1 B Cilindro 1, inyector puesto en corto circuito & tierra
128 1 7 Cilindro 1. inyector tapado, o airs o agua en el combustible
128 i 12 Cilindro i, funcionamiento defectuoso del inyector 2n marcha minima
128 i 14 Cilindra 1, funcicnamiento defectuozo del inyector bajo carga
128 2 5 Cilindro 2, circuito del inyector abierio
128 2 B Cilindro 2. inyector puesto en corfo circutto a tierra
128 2 7 Cilindro 2, inyector tapado, o aire o agua en e combustible
128 2 12 Cilindro 2, funcionamiento defectuoso del inyector en marcha minima
128 2 14 Cilindro 2, funcionamiento defectuoso del inyector bajo carga
128 2 5 Cilindra 3, circuito del inyector abiero
128 3 6 Cilindra 3, inyector puesto en corto circuito a. tisrra
128 3 T Cilindra 3, inyector tapade, o aire 0 agua eri el combustible
128 3 12 Cilindro 3, funcionamiento defectuoso del inyector en marcha minima
128 3 14 Cilindro 3, funcicnamiento defectuozo’ del inyector bajo carga
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Caodigos del modulo PLD

128 4 5 Cilindro 4, cireuite del inyector abierto

128 4 & Cilindro 4, inyector puesto eri corto circuito a tierra

128 4 7 Cilindro 4, inyector tapado, o aire 0 agua en el combustible

128 4 14 Cilindro '4; funcionamiento defeciucso del inyecior bajo carga”

128 5 5 Cilindro 5, circuite del inyector abierio

128 5 B Cilindro 5, inyector puesto en corto circuito a ferra

128 5 7 Cilindro 5, inyector tapado, o aire 0 agua en elcombustible

128 5 12 Cilindro 5, funcionamiento defectuoso del inyector en marcha minima

128 5 14 Cilindro 5, funcionamisnto defectupso del inyector bajo carga

128 B 5 Cilindro &, circuito del inyector abierto

128 & B Cilindro 6, inyector puegto en corto circuito a tiera

128 ¥ 7 Cilindro &, inyector tapado, o aire o agua &n 2l combustible

125 o1 1 El voltaje esta demasiado bajo en el sensor de posicion del cigiefial

128 o1 5 Circuito abierto en 2l sensor de posician del cigliefia

178 21 4 El sensor de. posicion del ciglisfial esta puesto en corto circuito a tiera

128 21 7 Las s=fiales de los sensores de posicion del ciglefial v del eje de levas no corresponden
. -, : El ciclo esta expirado en el sensor de posicion del ciglefia

128 2 14 Se intercambiaron las espigas del sensor de posicion del ciglefa

128 g 2 Los datos estan fuera de intervalo en la unidad suplidora de energia del pedal del acslerador remoto
178 g 3 Hay una carga abierta en .la unidad suplidora de enengia del pedal del acelerador remoto
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DAIMLER Cédigos del modulo PLD / VCU

128 29 4 La unidad suplidora de energia del pedal del acelerador remato esta puesta en corto circuito a tierra

128 a9 : El relevador del arrancador del motor fiens un circuito abierio

128 19 g El relevador del arrancador del motor esta puesto en corfo circuite

128 43 3 Transmisién Top 2°, salida engranaje 1, circuito abierto

128 43 4 Transmision "Top 2", salida engranaje 1, puesta en corfo circuito a tisra

128 44 3 Transmision “Top 2", salida engranaje 2, circuite abierto

128 44 4 Tranamision "Top 2", salida engranaje 2, puesta en corto circuito a tiemra

128 45 5 Hay un circuito abierto en el voltaje del calentador de aire de admisian

128 45 4 El voltaje del calentador de aire de admision est puesio en corto circuifo a tierra

178 45 14 Instrucciones especiales

128 56 3 Hay un circuito abierto en la salida del corte del conductor colectivo de los accesorios

128 55 4 La salida de corte del conductor colectivo de accesorios esta pussta en corto circuito a tiema

128 57 4 Hay un circuito abierta en el freno de escape

128 =7 4 El lado de alto voltaje del freno de escape estd puesto en corlo circuito a tisra

128 =5 4 El lado de alto voltaje del freno por descompresion en el mator 25t3 puesto en corto circuito a la fuente alia

128 =5 4 El lado de bajo voltaje del freno por descompresién en el motor esta puesto en corto circuito a tisrra

128 55 4 El lado de alto voltaje del freno por descomprasion en el motor esta puesto en corto circuito a tiera

8 o . El ventilador de enfriamisnto (velocidad baja, i estd instalado un venfilador de dos velocidadss) tiens un circuito abierto
En el ventilador de enfriamiento (velocidad baja, si se instald un ventilador de dos velocidades), el lado de alto voltaje

128 59 4 esta puesto en corto circuito a tiera

128 60 . El ventilador de enfriamiento (velocidad alta, si estd instalado un ventilador de dos. velocidades) tiens un circuito abierto
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Cdédigos del modulo PLD/VCU

En el ventilador de enfriamiento (velocidad alta, si estd instalado un venfilador de dos velocidadss), el lado de alto voltaje esta

128 &0 4 puests en corto circuito a fierra
128 54 4 El sensor de posicion del eje de levas tiene un circuito abierto
178 &4 4 El sensor de posicion del eje de levas esta pussto en corto circuito a tierma
128 £4 4 El ciclo esta expirado en el-sensor de posicion del eje de levas
128 54 4 Las espinas estan infercambiadas en el sensor de posicion del eje de levas
128 24 4 El senzor de velocidad del vehiculo tisne Un circuito abierto
128 a4 4 El sensor de velocidad del vehiculo esta puesto en corto circuito -a tisma
128 51 4 Hay datos irequlares en el voltaje dé |a posicion del pedal del acelerador

A El voltaje de |2 posicion del pedal del acelerador estd por encima de lo normal o estd puesto en corto circuito al voltaje afto —
128 W 4 |2 luz de revisar el motor esta encendida
128 g1 4 El voltaje de |2 posicion del pedal del acelerador estd por debajo de lo normal o estd puesto en corto circuito al voltaje bajo —

- |3 luz de revisar el motor esta encendida
128 88 0 Los dalos del sensor del nivel de aceite del motor estan por encima de 1o nomal — la Juz de revisar 2| motor estd encendida
128 88 1 Los datos del sensor del nivel de acejfe del motor estan por debajo de lo normal— la luz de revisar el motor esla encendida
128 o8 2 Los datos del sensor del nivel de aceite del motor estan incorrectos
128 88 3 El voltaje del sensor del nivel de acefte del motor esta por debajo de 1o normal
128 a8 4 El voltaje del sensor del nivel de aceite del motor esta por encima dz lo norma
128 88 3 Hay un circuito abierto en el sensor del nivel de aceite del motar |
128 a8 14 Los datos del sensor del nivel de acefte del motor indican muy poco aceite — 13 luz de parar 2| motor esta encendida
128 100 1 Los datos del sensor de presion del aceite del motor indican una presian por debajo de la normal— la luz de revisar el maotaor
- esld encendida

128 100 2 Los dalos del sensor de presidn de aceite del motor son iregulares
128 100 3 El sensor de presion del aceite del motor tiene un circuito abierto
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Cdédigos del modulo PLD/VCU

128 100 4 El sensor de presion del. aceite del motor esta puesto er corto circuito a fiemra
178 100 14 Los dalos del sensor de presion del aceite del motor indican muy poca presion — |a velocidad del motor esla
- reducida; la luz- de parar el molor esta encendida
128 102 0 Los datos del sensor de presion de aire comprimido indican una presidn por encima de la normal
128 102 1 Los dalos del sensor de presidn de _aire comprimido indican una presién por debajo de la normal
128 102 2 Los datos del sensor de presion de aire comprimide indican una presion irregular
128 102 3 El sensor de presion de aire comprimids Viene un circuito abierto
128 102 4 El sensor de presion de aire comprimido esta puesto en corto circuito a tierra
128 105 3 El sensor de temperatura de aire comprimido tisne un circuito abierio
128 105 4 El sensor de temperatura de aire comprimido esta puesto en corto circuito tierra
128 107 3 Hay un circuito abierto en el sistema de diferencia de presion del filiro de aire
128 107 4 El sistema de diferencia de presion del filtro de airé esta puesto en corto circuito a tiera
- La temperatura del liquido refrigerante esta superior a 221°F (105°3) — la luz de revisar el motor esta encendida; la
128 10 0 velocidad del motor esta reducida
128 110 3 El sensor de temperatura del liguido refrigerante tiene un circuito abierio
128 110 4 El sensor de temperatura del liguido refrigerante esta puesto en corle circuito a tierra
128 110 14 La temperatura del liquido refrigerante esta superior a230'F (110°C) — la luz- de revizar &l motor estd encendida
- Los datos del sensor de nivel del liquido refrigerante indican un nivel inferiora lo normal — |a luz de revisar el motor esta
128 111 1 .
encendida
173 11 5 El sensar de nivel del liquido refrigerants tiene un circuito abierto — la luz de revisar &l motor estd encendida
- El senzor dé nivel del liquido refrigerante esta puesto en corto circuito a tierra’ — la luz de revisar &l motor esta
123 m 4 encendida
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Cdédigos del modulo PLD/VCU

8 =5 ] El -voltaje conmutado de bateria — los datos son validos pero indican un voltaje superior a lo normal
8 =5 1 El voltaje conmutado de baleria — los datos son validos pero indican un voltaje inferior a lo normal
28 - ) El voltaje conmutada de hateria — las sefiales del PLD y del VCL no comezponden
El voltaje de bateria esta superior a lo normal
128 163 3
El voltaje de bateria 25ta inferior a lo normal
128 163 4
Hay un circuito abisrto en el sensor de temperatura del combustible
128 174 3
8 7 . El sensor de temperatura del combustiole esta puesto en corto circuito a tisma
El senzor de temperatura del aceite del motor fizne un circuito abierto
128 175 3
128 75 ] El sensor de temperatura del aceite del motor -esté puesto en corto circuRo a tiema
8 - ] Los datos del sensor de velocidad del molor {tacometro) indican una velocidad superior a la normal
8 - : El interruptor de validacion de marcha minima tieng un circuito abierto — |a luz de revisar &) motor esta encendida
8 - o El inferruptor de validacion de marcha minima necesita reemplazarse — Ia luz de revisar el motor 25ta encendida
28 - ; El voltaje de suminisiro del pedal del acelerador esta superior a lo nomal
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Cddigos del modulo ABS

CODIGOS ABS NEUMATICO

Feferencia cruzada de codigos de falla J1587

Heferensia crizada de comzos de falla J158)
. Tablade
MID-51D Descriprion localizacion de
BVETias
Sapsor de meda
L3600l Delantero izguierds  |Tabla?
136-002 Delantero derecho Tabla 3
L36-003 Trasern izquierda Tabla4
236004 Trasern derecho Tahla §
Vahvila moduladors
[36-007 Delapteratzomerds  |Tablad
136-008 Dielanters derecha Tahlz 7
136-008 Trasers [zquierda Tabla 8
136010 Trasars derecha Tahla 9
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MID-5ID Diescripion Tabla de localizacion
de averias
P oy o R o
136-014 136- accidentales Tabla 10 Tabla 11
015
Lzg-0]% Valvuda del ATC (siastesta |Tabla 12
squipado el vehouls)
1284019 Salida mrliar Tabkla 13
134023 Luz da advertencia dal ABS |Vea el Tema 310
LS Enlace de datos 71932 Tahla 14
136-251 Voltaje Tabla 15
136-133 Errores de confizuracion  |Tabla 16
128-154 Fallas miscelameas Tabla 17
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Cddigos del modulo ICU-3

CODIGOS DE FALLA DEL TABLERO ICU-3

DESCRIPCION TEXT MESSAGE FAULT Fml

J15387 TEST DATA LINK ERRATIC 1 0
ENMGINE OIL PRESSURE DRO1 COIL -5HORT 2 B

DRO1 COIL - OPEN 2
ENGINE COOLANT TEMP DRO2 COIL -SHORT 3 G

DRO2 COIL - OPEN 3
ENMGINE OIL TEMP DRO3 COIL -SHORT 4 G

DRO3 COIL - OPEN 5
VOLTMETER DRO04 COIL -SHORT 2 2

DRO04 COIL - OPEN G
TURBO AIR PRESSURE DRO5 COIL -SHORT B B

DRO5 COIL - OPEN 3
PYROMETER DROG COIL -SHORT 7 5

DRO6 COIL - OPEN 2
TACHOMETER DRO7 COIL -SHORT 8 G

DRO7 COIL - OPEN 5
TEMP KEY KEY 1- BAD 9 12
FUEL KEY KEY 2- BAD 10 12
TRIP KEY KEY 2- BAD 10 12
LEG KEY KEY 3- BAD 11 12
DOWN ARROW KEY KEY 3- BAD 11 12
LEFT ARROW KEY KEY 4- BAD 12 12
RIGHT ARROW KEY KEY 4- BAD 12 12
SET/RESET KEY KEY 5- BAD 13 12
EVENT KEY KEY 5- BAD 13 12
ODDOMETER ODOMETRO -BAD 15 12
LIGHT DRIVE CIRCUIT FAILURE ELECTR BRD - BAD 16 12
GAUGE DEIVE CIRCUIT FAILURE ELECTR BERD - BAD 17 12
BUZZER DRIVE CIRCUIT FAILURE ELECTR BERD - BAD 18 12
PROGRAMABLE MEMORY FAILURE EEPROM - BAD 19 12
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precauciones al soldar -------=-====mmmmm oo 64
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Cap. COM 3-2010 CSC02
63




DAIMLER

Anexos finales

Ensamble del chasis

31.00

Precauciones de seguridad

A\ PRECAUCION

Antes de efectuar soldaduras eléctricas en un
vehicule, desenchufe los cables de conexion a tie-
rra y de energia de la bateria vy las unidades de
contral electranico (ECU) o dispositivos similares
que haya instalados en 2l vehiculo. Las corrientes
eléctricas producidas duranmte la soldadura eléc-
trica pueden dafar varios componentes eléctricos
del vehicule, como las ECU vy los dicdos del alte-
rador.

Los componentes de los wehiculos Freighiliner LLC
qu= mormalmenis usan ECU incluysn &l motor slsc-
tronico, la fransmision automafica electronica, v el sis-
tema anmtiblogues de frencs (ABS].

1. Para cuslguier ECU con un arnés de energia de
la bateria, desenchufe, de la conexidn a fierra del
chasis, su terminal de conexion a tiera. Desco-
mecie del borne positivo de la bateria su terminal
de energia.

MOTA: tambien se pusde desenchufar la comexion
principal en la ECLL

2. Desconects las baterias, incluyendo cualguier ba-
teria aislada. Fije la correa de conexion a tierra
para scldadura tan cerca de donde s& esta traba-
Jando comio sea posible y seguro.
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Soldadura de los largueros del chasis

IMPORTAMTE: antes de efectuar soldaduras, pongase
=n contacio con el representante de servicio regional
para obtener permisoc. Hay muy pocos casos en los
qus s= permite scldar largusros del chasis ques han
sido sometidos a tratamiento térmico. 31 es posible,
evite soldar directamente el costado del larguero del
chasis.

1. Mo suslde accesonios al largusro del chasis. Con-
sulte 2n este grupo las pautas gensrales sobre la
fijacion de componentes a los largueros del cha-
sis.

Z. lLhilice solamente =l metodo periinente de solda-
dura que se describe en "Meétodos de soldadura”.

3. Anies dz scldar, slimine todo aceite, grasa, pin-
fura, incrustacionss y otros confaminantes. Seque
con un pano impio.

4. Mo suelde en wn area donde haya comrientes
de aire provenientes de lugares como ventanas,
moftores o ventiladores, yva que afeciaran el flujo
uniforms del gas del soplete.

5. Mo susldzs 2n =l radic de los patines del larguero
del chasis ni a lo largo del borde del patin.

G. Mo suelde de forma perpendicular al largueros
latzral del chasis. Haga ifocdas las soldaduras
de refuerzo a por lo memos 30 grados de la
perpendicular. De esta manera s disiribuiran los
esfuerzos de la scldadura sobre un area Mayor.

7. Al soldar, no haga musscas, ni socave ni deje
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Anexos finales

En una emergencia

A\ ADVERTENCIA

A\ ADVERTENCIA

Las baterias del vehiculo producen hidrogeno y
pueden crear chispas, posiblemente dando por re-
sultado una explosion. No deje que los vehiculos se
toquen, y mantenga las chispas, las llamas, los ci-
garrillos, etc. alejados de las baterias. No se incline
sobre las baterias al hacer las conexiones, y man-
tenga a ofras personas alejadas de las baterias. Si
no sigue estas instrucciones, podria haber una ex-
plosion y las quemaduras por la explosion y por el
acido de las baterias podrian dar por resultado le-
siones personales graves.

MOTA: En los vehiculos equipados con un borne opcio-
nal para arranque con cables de puente, fije la mordaza
del cable positivo a dicho borne, y no a la bateria.

1. Ponga los frencs de estacionamiento y apague las
luces y cualquier ofra demanda en el sistema eléc-
trico.

2. Conecte un extremo de un cable de puente al
terminal positivo de |a bateria elevadora de voltaje
(o al borne para arranque con cables de puente, si
asi esta equipado), v conecte el otro extremao del
cable al terminal positivo de la bateria descargada
(o al borne para arranque con cables de puente, si
asi esta equipado). Vea la Figura 13.2.
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Haga el paso siguiente exactamente sequn las ins-
trucciones, y no deje que las mordazas de un cable
toquen las del otro cable. Si no, podria producirse
una chispa cerca de una de las baterias, posible-
mente dando por resultado lesiones personales
graves causadas por explosion y quemaduras de
acido.

3. Conecte un extremo del sequndo cable de puente
al terminal negativo de la bateria elevadora, y co-
necte el otro extremo del cable a tierra en un punto
del vehiculo que necesita arrancarse. Dicha cone-
x1on se debe hacer a por lo menos 12 pulgadas
{300 mm) de las baterias. El chasis del vehiculo
suele proveer una buena conexion a tierra. No co-
necte el cable a las baterias descargadas ni a
ningun punto cerca de ellas.

4. Encienda el motor del vehiculo que lleva las bate-
rias elevadoras de voltaje, v deje funcionar el motor
unos minutos para cargar las baterias del otro

vehiculo.

5. Intente encender el motor del vehiculo con las bate-
rias que reciben la carga. No haga funcionar el
arrancador mas de 30 segundos, y espere por lo
menos dos minufos entre intentos de arranque para
dejar que se enfrie el arrancador.
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